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車用燃油價格監察分析的主要調查結果 

 

1. 車用燃油價格對香港經濟有重要的影響。市場上車用燃油產品的價格會直接

影響家用及商用駕駛者。此外，由於交通運輸成本會轉嫁到所有商品的價格

上，因此這也會間接影響到本港大部分的經濟活動。 

 

2. 在香港，消費者留意到國際原油價格急劇下跌，但車用燃油價格未有作相等

幅度的下調。有指控說，油公司沒有把國際原油價格的下調公平地回饋消費

者，從中謀取暴利。 

 

3. 在本報告中，消費者委員會（本會）探討車用燃油就定價行為的指控。報告

的研究結果展示油公司在車用燃油產品市場中的定價行為。本會相信研究結

果可令公眾更了解車用燃油價格的走勢，及有助政府決定會否採取進一步措

施，以維護消費者權益。 

 

研究目的及方法 

 

4. 是次研究分析及調查在 2013 年 1 月至 2014 年 12 月期間，本港五間油公司

的每日牌價（扣除優惠前）與國際（布蘭特）原油的每日價格之間的關係。 

 

5. 本會尋找是否有跡象出現以下定價手法： 

 

(i) 「加快減慢」 ― 當國際原油價格上升時，本港汽油牌價變化比較迅速；

而當國際原油價格下跌時，本港汽油牌價變化則比較緩慢。 

 

(ii) 「加多減少」 ― 當國際原油價格上升時，本港汽油牌價上升的相對幅

度較大；而當國際原油價格下跌時，本港汽油牌價下跌的相對幅度較小，

即汽油牌價與國際原油價格之間的差距隨著時間有所擴大。 

 

6. 是次研究的分析是根據本會公開收集所得的數據。本會未能得悉每一批進口

到香港的車用燃油價格的數據，只有每月所有進口車用燃油合計的進口價格。

雖然以國際（布蘭特）原油代替車用燃油產品的基本投入成本會有一定的限

制，然而，由於車用燃油進口價與國際原油價格高度相關（關連係數達 0.89），

本會深信是次研究的觀察分析仍然適用。 
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7. 對於利用汽油牌價與國際（布蘭特）原油價格之間的差距，來代表油公司的

產品成本差額，有以下幾點需要注意：第一，進口到香港的車用燃油為汽油

及柴油，雖然不是原油，但如果煉油的成本在這段時間有合理地固定，以原

油價格作為是次分析並非嚴重的問題。第二，本會無法取得油公司的成本數

據，因此不能估計汽油產品成本差額與油公司盈利的影響。此外，本會未能

知悉每間油公司的市場佔有率及市場營銷計劃，以監察定價手法對公眾

的影響。  

 

研究結果 

 

8. 平均汽油牌價是本港五間油公司汽油價格的合計平均價。布蘭特原油價格及

平均汽油牌價在 2014 年 7 月後均有下跌。在 2014 年 7 月 1 日至 2014 年 12

月 31 日期間，本會觀察到布蘭特原油價格的變動程度（下跌了 53.9 點），

較平均汽油牌價的變動（下跌了 24.1 點）為多。 

 

9. 在 2013 年上半年至 2014 年下半年期間，本會發現平均汽油牌價與布蘭特原

油價格的差額增加了大約每公升0.48港元（增加了8.7%）；同樣的差額分別，

也出現在稅前及扣除優惠前的汽油牌價與車用燃油進口價之間。 

 

10. 研究分析亦顯示沒有明顯證據顯示，上述差額擴大與布蘭特原油價格波動的

改變有關；也沒有明顯證據顯示，五間油公司價格調整的頻率與布蘭特原油

價格變動有關。 

 

加快減慢 

 

11. 本會發現過去兩年間，平均汽油牌價的變動與布蘭特原油價格的滯後變動有

明顯關係。從分析四段以 6 個月為期的數據，本會發現原油價格及牌價的延

遲變動於當中兩個時期出現 – 在 2013 年上半年，布蘭特原油價格及牌價

的上升出現 4 天滯後；而在 2014 年下半年，布蘭特原油價格及牌價的下降

則出現 8 天的滯後。以上所述正反映「加快減慢」的跡象，但此情況並非恆

常出現。 

 

12. 各油公司對國際原油價格變動的反應不一，個別公司傾向作出較快或較慢的

價格變動。 
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加多減少 

 

13. 布蘭特原油價格的單日變動百份比，通常比平均牌價單日變動百份比為大。

國際原油價格於每個交易日均會出現變動，相反，油公司每月只會調整數次

零售價，可能反映汽油運抵香港的船期，緩和了國際價格的單日變動。 

 

14. 牌價及布蘭特原油價格的價格差距於過去兩年有所擴大。由於布蘭特原油價

格下跌及滯後的牌價，兩者的差距於 2014 下半年創下新高，同期亦刷新布

蘭特原油價格單日明顯下降百份比的最高日數比率。 

 

15. 藉觀察布蘭特原油價格的下降日數比率與價格差距顯示，布蘭特原油價格與

牌價有正面關係，但在布蘭特原油價格的上升日數比率高企時，價格差距並

沒提高。在不同時段中有發現油品成本毛利（以入口價計算）及布蘭特原油

價格下降日數比率的關係。這正反映 2014 年下半年的牌價減幅較原油價格

下降的幅度少，並出現「不加減少」的跡象。這情況會於布蘭特原油價格經

常及重大改變時出現。 

 

對應市場定價行為的建議措施 

 

16. 政府認為由於油公司進口及庫存車用燃油的經營模式，會令車用燃油進口價

格對本地零售價格有一個滯後的調整，因此，市場應以上一個月的燃油進口

價格與本月的零售價格作比較。 

 

17. 消委會發現油公司對國際原油價格的反應各有不同，其中一個改善方法是更

頻密及詳細地披露燃油進口價格，例如以每艘船的進口價格作單位，從而進

一步了解進口價格與牌價走勢。現時能得悉進口價格的資料為少數，以及這

些資料至少有一個月的滯後時間，並不足以用作估計油品成本差額。 

 

18. 消委會的「油價計算機」和新推的「柴油計算機」流動應用程式嘗試促使市

場向公眾披露更多資料，並提供消費者價格以外的資訊，例如油站提供的設

施、服務和推廣優惠等。 

 

19. 消委會認為政府更可以增加信息披露的透明度，如 2006 年發布的「車用燃

油零售市場研究報告」中，審視及公開市場上的成本結構，從而幫助公眾了

解和監察有關車用燃油價格波動對消費者的影響。 

 

消費者委員會 

2015 年 2 月 
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附錄一: 車用燃油的市場結構 
 

 

 

 

 

零售市場 

(Transported by Tanker Truck) 

 
大型用戶 

零售點 

從不同經濟體的煉油設施進口車用燃油 

(中國、日本、韓國或新加坡) 

油庫 

註: 括號內的數字代表每個地區零售點（油站）的數目 

Sinopec 埃索 加德士 中石油 蜆殼 

 （青衣） 

中石化 

新界 九龍 香港島 

埃索 

(8) 

加德士 

(7) 

中石油 

(4) 

蜆殼 

(3) 

中石化 

(9) 

加德士 

(10) 

埃索 

(17) 

中石油

(2) 

蜆殼 

(15) 

中石化

(4) 

加德士 

(22) 

埃索 

(26) 

中石油

(4) 

蜆殼 

(24) 

中石化

(22) 


